
Programme Communal de Développement Rural de la Commune de Sivry‐Rance 
Partie 4 – Fiches‐projets – FP n° 1.3 

 

1 

Fiche‐projet 1.3 
 

 
Aménager une liaison lente entre le centre de Sivry‐Rance et l’ancienne gare 

 
 
Thèmes  

Aménagement du territoire et nature – Mobilité et emploi  ‐ Vie sociale ‐ Economie Locale 

 

Défis thématiques du PCDR 

‐ A.  Sivry‐Rance,  un  développement  durable  du  territoire  dans  le  respect  de  ses  caractéristiques 

rurales, naturelles, et patrimoniales ; 

‐ B. Sivry‐Rance, quand  la commune  joue  la carte de  la mobilité alternative pour améliorer  l’accès à 

l’emploi et le développer ; 

‐ C.  SIvry‐Rance,  une  cohésion  sociale  basée  sur  le  développement  durable  des  services  et  du 

logement dans le respect des besoins sociaux pour une qualité de vie renforcée en milieu rural ; 

‐ D.  Sivry‐Rance,  en marche  vers  un  renouveau  économique  axé  sur  la  valorisation  du  potentiel 

environnemental et touristique et la diversification de l’emploi local. 

 

Objectifs opérationnels 

- A.1 ‐ Améliorer l’image de l’entité en sensibilisant la population à la protection et à la valorisation de son 

cadre de vie. ; 

- B.1 ‐ Sensibiliser la population à une mobilité durable. ; 

- B.2 ‐ Améliorer les services de mobilité pour chaque utilisateur notamment au niveau des transports en 

commun ; 

- C.2  ‐ Améliorer  l’équité  face à  l’accès aux  soins et aux  services  communaux et  sociaux et  inciter  les 

habitants à utiliser les services présents dans leur commune ; 

- D.4  ‐  Exploiter  la  position  stratégique  du  «  Pays  d’entre‐lacs  »  de  Sivry‐Rance  (Barrages  de  l’Eau 

d’Heure, le Val Joly et Lac de Virelles) à des fins touristiques et économiques. 

 

Justification du projet 

Lors des réunions de consultation de la population et lors des groupes de travail organisés tout au long de 

l’Opération  de Développement  Rural,  la mobilité  douce  est  une  thématique  qui  a  souvent  été mise  en 

évidence. Améliorer et  compléter  l’offre du  réseau mode doux est également une priorité au  sein de  la 

commune afin de  relier certains villages au Ravel et aux sites d’intérêt de  la manière  la plus sécurisée et 

agréable possible. 
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Sur la commune de Sivry‐Rance, le RAVeL (Réseau Autonome des Voies Lentes qui se déploie à l’initiative de 

la Région wallonne (SPW) avec son financement et selon ses priorités) se localise essentiellement au nord‐

est, en  longeant approximativement  la  limite communale. Cette portion de Ravel (L109/2 Lobbes‐Chimay) 

parcourt  la commune sur une distance d’environ 8 km. Son revêtement est en asphalte ou pavé béton et 

l’accès au PMR est permis.  

 
© S&A ‐ 2014 

 

Le projet se  justifie donc par  la nécessité de relier, de manière sécurisée, cet axe du Ravel par rapport au 

centre  urbain  de  Sivry,  en  empruntant  la  rue  de Martinsart.  Cette  voirie  est  une  longue  ligne  droite 

traversant  partiellement  le  bois  de Martinsart.  Cette  configuration  implique  que  les  vitesses  qui  y  sont 

pratiquée sont élevées. Cet axe présente une  largeur de voirie prévue pour un trafic double sens (+/‐ 7 m) 

mais ne comporte aucun élément dédié à la mobilité douce comme des accotements sécurisés, des trottoirs 

ou une piste cyclable.  
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Reportage photographique 

Centre de Syvry où une bande suggérée serait d’appliquation 
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Rue de Martinsart où une bande cyclable séparée serait d’appliquation 
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Arrivée sur le rond et point et la route de Mons où une bande suggérée serait d’application 

 
 

 
 
Liaison avec le Ravel 
 

 
 

 
© Google Street View ‐ 2014 

 

   



Programme Communal de Développement Rural de la Commune de Sivry‐Rance 
Partie 4 – Fiches‐projets – FP n° 1.3 

 

6 

              

Description du projet  

Une intervention devra donc se porter sur : 

- Le tronçon rectiligne de la rue de Martinsart d’environ 2962 m ; 

- Le raccord entre la rue Martinsart et le Ravel proprement dit (entre le rond‐point et l’ancienne gare de 

Sivry) d’environ 150 m ; 

- Le tronçon entre le centre de Sivry (rue de l’Esclinchamps) et le début de la rue de Martinsart au niveau 

de la rue de la Bretagne d’environ 650 m. 

 

Concrètement et suite aux constats énoncés ci‐dessus, le but de cette fiche‐projet est de créer un itinéraire 

praticable tant pour les piétons que pour les cyclistes le long du tronçon identifié.  

 

Types de pistes 

 

Suivant  la configuration en présence  (trottoirs existants ou non, zone urbanisée ou non) et  les  largueurs 

disponibles dans  le domaine public (afin d’éviter au maximum  les expropriations), nous projetterons deux 

typologies de pistes : 

 

Aménagement d’une piste cyclo‐piétonne de type D10/en zone non urbanisée 

(sur environ 2962 m le long de la rue de Martinsart entre la rue de la Bretagne et le rond‐point situé le long 

de la N53) 

Les caractéristiques principales de  la piste cyclo‐piétonne mixte sont en zone non urbanisée  (trottoirs ou 

fronts de bâtisses non existants) : 

- bidirectionnelle (située d’un seul côté de la voirie principale) ; 

- mixte (piétons et cyclos non séparés) ; 

- largeur idéale  : 3m préconisés et min. 2,5 m. Dans  le cas qui nous occupe,  les  largeurs préconisées ne 

pourront être atteinte du moins  sur  l’ensemble du développement de  la piste. La  rue de Martinsart 

présente des fossés relativement importants. La largueur de la piste sera donc de 2,2m + une zone de 

séparation de 34 cm ; 

- doit obligatoirement être empruntée par les cyclistes ; 

- doit  prévoir  un marquage  régulier  à  des  endroits  déterminés  pour  rappeler  que  les  vélos  peuvent 

circuler à double sens ; 

- point  de  vue  de  la  signalisation,  le  signal  D10  est  à  répéter  à  chaque  carrefour,  dans  le  sens  de 

circulation du cycliste. 

- Ce tronçon pourrait être matérialisé par du béton séparé physiquement par une barrière végétale, des 

plantations (haies/bocage), ou une bande enherbée (largueur de 34 cm). 
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Photos 1 et 2 : Piste cyclo‐piétonne et mixte et jardin mellifère dans le cadre du plan Maya, Frameries © Pierre Dehon – 2012/ 

www.frameries.be ‐ 2013 
Photo 3 : Piste cyclo‐piétonne mixte et signal D10 © SPW – 2009 

 

A noter qu’aucune expropriation ne sera envisagéé. 

 

Bande cyclable suggérée (BCS) / en zone urbanisée 

- sur environ 150 m – entre le rond‐point et le Ravel ; 

 
© S&A – 2014 

 

- sur environ 650 m – entre le centre de Sivry et la rue de la Bretagne. 

 
© S&A – 2014 
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Les caractéristiques principales de la bande cyclable sont en zone urbanisée (trottoirs ou fronts de bâtisses 

existants) ; 

- unidirectionnelle (de part et d’autre de la voirie) ; 

- présence de trottoirs de min. 1,5m à part de la bande cyclable; 

- largeur : 0,9m (min. 0,7m) ; 

- largeur filet d’eau ou 0,20 m min. ; 

- largeur min. à maintenir entre les BCS : 3 m  min. ; 

- la BCS n’est pas une piste cyclable et fait donc partie intégrante de la chaussée. L’automobiliste peut y 

circuler et le cycliste n’est pas contraint de l’utiliser ; 

- la  BCS  doit  être  envisagée  uniquement  si  la  création  d’une  piste  cyclable  ne  peut  être  réalisée, 

notamment par manque d’espace (si cet espace est occupé par du stationnement, une réflexion doit 

éventuellement être menée sur la nécessité de maintenir ces emplacements) ; 

- la  BCS  est  peu  recommandée  si  les  vitesses  de  circulation  des  automobilistes  sont  supérieures  à 

50km/h. 

 

     
Bandes cyclables suggérées  © IBSR, DGO1 ‐ 2012 © CRR, SPW ‐ 2009 

 

Eclairage 

 

Lors  de  la  1ère  phase  du  plan  triennal  2010‐2012  intitulée  « Placement  de  l’éclarage  public  de  la  rue  de 

Martinsart  jusqu’aux  Voies  de  Renlies),  une  tranchée  commune  –  Belacom/AIESH  –  a  été  réalisée 

permettant notamment le placement de la fibre optique. 

 

La rue de Martinsart ne comporte actuellement pas d’éclairage public. Le placement de points lumineux est 

à prévoir de manière à éclairer à la fois la voirie et la future voie lente. Notons que le câblage entre le rond‐

point et  le parc à conteneur est  réalisé et que  le placement de  11  luminaires est prévu dans  les mois qui 

viennent.  
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Un projet réalisé en son temps par l’intercommunale Igretec proposait le placement :  

- de luminaires d’une hauteur 8 m à déchargées côté voirie ; 

- des luminaires LED d’une hauteur d’environ 5 m du côté de la future voie lente (réutilisation les poteaux 

existants). 

 

 
Coupe de principe © Igretec 

 

 
L’installation  et  l’amélioration  de  l’éclairage  public  de  la  rue  de Martinsart  après  les  Voies  de  Renlies, 

jusqu’aux « Marroniers » pourrait aussi être préconisé.  

 

 Une  attention  particulière  devra  être  prêtée  au  type  d’éclairage  à  utiliser.  En  effet,  certains 

éclairages sont des types de pollutions qui nuisent aux oiseaux nocturnes, aux chauves‐souris, etc. 

Certaines  normes  devront  donc  êtres  respectées  afin  de  déranger  au  minimum  la  faune 

environnante.  
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Canon 

 

Le placement d’un nouveau canon devrait être réalisé vu  le vol de  l’ancien objet de mémoire. L’espace au 

lieu‐dit  Canon  de  Martinsart  nécessitera  également  un  réaménagement  (espace  de  stationnement, 

sécurisation, signalisation didactique adéquate, etc.).  

 

 
© Google Street VIew ‐ 2014 

 
 

Origine de la demande : 

- Commission Locale de Développement Rural. 

- Collège communal. 

 
 
Localisation : 

 

 
© Google Maps‐ 2014 
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Statut au plan de secteur : 

La route traverse en majorité de la zone agricole et de la zone forestière. 

 
© SPW – DGO4 ‐ 2014  

 

Statut de propriété : 

  Terrains privés et publics  

 

Tâches à réaliser :  

- Expropriation de certaines parties de parcelles privées ; 

- Enlèvement des bordures et des revêtements existants ; 

- Exécution des coffres et des revêtements, aménagement des accotements ; 

- Remaniement des revêtements, bordures et filets d’eau des routes débouchant sur la route à améliorer 

de manière à obtenir un raccordement uniforme entres les revêtements nouveaux et anciens ; 

- Evacuation  des  déblais  vers  un  centre  de  traitement  autorisé  (CTA)  ou  un  centre  d’enfouissement 

technique (CET) ; 

- Réparation de toutes installations endommagées par les travaux ; 

- Maintien des bouches et des bornes d’incendie éventuelles ; 

- Maintien des accès aux habitations et aux garages ; 

- Etablissement de la signalisation et du marquage routier ; 

- Fournitures et pose d’éclairage ; 

- Placement du balisage ; 

- Diffusion par la signalisation ; 
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D’après la CLDR, une condition de réussite de projets d’aménagements de voirie est la communication : 

il sera nécessaire d’organiser des réunions de riverains pour que la population s’approprie le projet.  

- Entretien du réseau. 

 

 

Objectifs visés par le projet : 

Sécurisation  des  usagers  faibles  (piétons,  cyclistes)  qui  veulent  rejoindre  le  centre  du  village  de  Sivry 

jusqu’au Ravel. 

 

Lien avec un autre projet du PCDR : 

- FP 1.1 – Continuer les aménagements de centre urbain de Sivry et valoriser les entrées du village ; 

- FP 1.2 – Aménager la jonction lente entre le centre de Sivry‐Rance et l’ancienne gare ; 

- FP 2.2 – Répertorier et classer le petit patrimoine ; 

- FP 2.4 – Mettre en valeur le réseau de ruelles et de sentiers dans toute l’entité ; 

 

 

Impact environnemental : 

- La création de pistes cyclo‐piétonnes est un moyen de remettre la marche à pied et le cyclisme au goût 

du  jour dans un contexte où  la pression de  la voiture est de plus en plus forte. La mise en œuvre de 

liaisons sécurisées et confortables pour les modes doux dans une philosophie intermodale (notamment 

en  connectant  les  sentiers,  itinéraires  cyclables  et  autres  avec  l’offre  en  transport  en  commun) 

favorisera un changement dans les comportements modaux des habitants. 

- Les sentiers et pistes cyclo‐piétonnes constituent un moyen de faire découvrir l’entité aux habitants ou 

aux  touristes  sous  un  angle  différent  de  celui  qu’ils  ont  pris  pour  habitude  d’adopter.  En  effet,  ils 

offrent une échelle d’approche différente des paysages et font prendre à tout‐un‐chacun l’importance 

de préserver l’environnement, la nature et les paysages.  

 

Impact social : 

- La création de liaisons pédestres et cyclables constitue parfois un moyen de désenclaver un quartier ou 

un hameau et d’assurer une connexion rapide et sécurisée vers  le centre du village où se regroupent 

souvent les commerces et services. 

- La création de ces liaisons permet un déplacement peu couteux et sain. 

 

 

Impact économique : 

- Augmentation des retombées touristiques pour l’entité (circuit de promenade, etc.) 
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Création d’emploi(s) envisagée (nombre et nature) : 

- Sans objet 

 

Origine du financement : 

 

POUVOIR SUBSIDIANT  LIBELLE DU SUBSIDE  OBJET DU SUBSIDE  MONTANT  REFERENCE LEGALE 

DGO 3 –  
Direction générale 
opérationnelle Agriculture, 
Ressources naturelles  
et environnement 

Subsides aux pouvoirs  
et organismes publics  
en matière de 
développement rural 
 

Subsides  destinés  à  contribuer  au 
financement  des  programmes 
communaux  de  développement  rural 
(PCDR)  en  exécution  des  conventions 
conclues  annuellement  avec  les 
communes  concernées.  Les  subsides 
accordés  portent  sur  des 
investissements corporels et incorporels 
qui  concourent  aux  objectifs  de 
développement  rural,  repris  dans  un 
programme  approuvé  par  le 
Gouvernement. L'assiette du subside est 
composée  du  coût  réel  des  travaux  et 
des  frais  accessoires  tels  que  les  faits 
d'acquisition et d'étude. 

 

Type de projet/ 
Montant de 
l’assiette de 
subvention 

1ère 
tranche 
jusque 
500 000€ 

2ème 
tranche 
au 
dessus 
de  
500 000€ 

Aménagements 
d’espaces 
publics 

60%  50% 

Autres  80%  50% 

Texte adopté en séance plénière 
du projet de décret relatif au 
développement rural du 11 avril 
2014 
 
Circulaire ministérielle 2012/01 du 
25 octobre 2012 en application du 
décret du 6 juin 1991 et de l’arrêté 
du 20 novembre 1991. 
 

DGO  1  ‐ Direction  générale 
opérationnelle  des  Routes 
et des Bâtiments 

Programme  triennal  ‐ 
Subsides  pour  travaux  aux 
administrations publiques 

Ce  subside  est  destiné  à  couvrir  les 
investissements d'intérêt public suivants 
(travaux  en  ce  compris  les  études,  les 
essais  préalables  et  ceux  nécessaires  à 
leur  contrôle  et/ou  en  des  acquisitions 
énumérées  ci‐après  (art.  L3341‐5  du 
CDLD), notamment :  
- la  création,  l’aménagement  et 

l’entretien extraordinaire des voiries 
publiques, dont  l’assiette appartient 
à  un  pouvoir  public,  y  compris  les 
accessoires,  tels  que  le  mobilier 
urbain,  la  signalisation,  les 
plantations  et  les  œuvres  d’art 
créées pour l’occasion ;  

- la  création  et  l'aménagement  de 
parkings  établis  sur  le  domaine 
public, pour autant que ces  travaux 
respectent  le  plan  communal  de 
mobilité, s’il existe.  

- l’installation,  l’extension,  le 
déplacement  et  le  renouvellement 
de l’éclairage public. 

Le  taux  du  subside  est  fixé  à  60%.  Par 
dérogation, le taux du subside peut être relevé 
à 75%. 

Arrêté  du  Gouvernement  wallon 
du 03 mai 2007 portant exécution 
du  décret  modifiant  les  articles 
L3341‐1  à  L3341‐13  du  Code  de  la 
démocratie  locale  et  de  la 
décentralisation relatifs à certains 
investissements d’intérêt public. 
 
Décret  du  21  décembre  2006 
modifiant  les  articles  L3341‐1  à 
L3341‐13  du  CDLD  relatifs  aux 
subventions  à  certains 
investissements d'intérêt public. 
 

DGO  1  ‐ Direction  générale 
opérationnelle  des  Routes 
et des Bâtiments 

Subsides  aux 
administrations  publiques 
subordonnées  pour 
favoriser  l'amélioration  du 
cadre de  vie,  les  conditions 
d'accueil  et  d'accessibilité 
aux  bâtiments  publics  et 
l'intégration sociale 
 

Ce crédit est destiné au développement 
d’actions en matière de : 
- sécurisation  et  amélioration  des 

cheminements destinés aux usagers 
les  plus  vulnérables  (PMR,  piétons, 
cyclistes, motards) ; 

- éclairage public pertinent et adapté, 
et globalement économe en énergie 
; 

- aménagement de l’espace public ; 
- d'entretien de voiries ; 
- amélioration  de  l’accessibilité  aux 

PMR  dans  les  bâtiments  publics  et 
lieux publics ; 

- étude  et mise  en  place  de  réseaux 
locaux  d'itinéraires  communaux 
verts ; 

- création  de  piste  d'habilité  et  de 
sécurité 

et se concrétisent notamment, dans les : 
- Plans  MERCURE  (ME  :  mieux 

éclairer, RC : rechercher convivialité, 
RE : rénover et entretenir) 

- Projets  PICVERTS  (projets 
d’itinéraires communaux verts) 

Le  subside  est  de  80%  du  montant 
effectivement  déboursé  (travaux  et  frais 
d'études  éventuels)  limitée  néanmoins  à  un 
montant maximum. 

Décret  du  10  décembre  2009  ‐ 
Budget  général  des  dépenses  de 
la  Région  wallonne  pour 
l'exercice 2010  

DGO 2 ‐ Direction générale 
opérationnelle  
de la Mobilité  
et des Voies hydrauliqes 

Actions visant à concrétiser 
les  chartes  communales  de 
mobilité  et  à  favoriser  des 
expériences  pilotes  en 
matière  d'intermodalité  et 
de mobilité  et  à  faciliter  la 
coordination  et  la  mise  en 
œuvre  des  Plans 
communaux de mobilité 

Actions  visant  à  concrétiser  les  chartes 
communales  de mobilité  et  à  favoriser 
des  expériences  pilotes  en  matière 
d'intermodalité  et  de  mobilité  et  à 
faciliter  la  coordination  et  la  mise  en 
œuvre  des  Plans  communaux  de 
mobilité. 
 

En  fonction  du  décret  et  des  instructions  du 
cabinet du ministre. 

Arrêté  du  Gouvernement  wallon 
du  27  mai  2004  relatif  au 
financement  de  l'élaboration  de 
plans  communaux de mobilité  et 
de  plans  de  déplacements 
scolaires. 
 
Décret du 01 avril 2004 relatif à  la 
mobilité et à l'accessibilité.  

DGO 2 ‐ Direction générale 
opérationnelle  
de la Mobilité  
et des Voies hydrauliques 

Subventions 
complémentaires 
d'impulsion  aux  pouvoirs 
locaux  pour  la  réalisation 

Ce  subside  est  destiné  à  soutenir 
financièrement  les  investissements 
destinés  à  concrétiser  les  résultats 
d'études de mobilité, en permettant de 

75  %  du  mètrè  estimatif  du  projet.  Avec  un 
maximum de 150.000 EUR pour  les communes 
de  moins  de  10.000  habitants,  200.000  EUR 
pour  les communes comptant entre  10.000 et 

Arrêté  du  Gouvernement  wallon 
du  27  mai  2004  relatif  au 
financement  de  l'élaboration  de 
plans  communaux de mobilité  et 
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des  plans  communaux  de 
mobilité 
 

subventionner des projets à destination 
d'aménagements  piétons,  cyclables, 
PMR,  liaison  avec  les  transports  en 
commun  et  sécurité  routière  définit 
dans  le programme de mise  en oeuvre 
d'un Plan Communal de Mobilité ou d'un 
Plan de Déplacement Scolaire. 

50.  000  habitants  et  250.000  EUR  pour  les 
communes de plus de 50.000 habitants. 
 
Conditions d’octroi :  avoir un PCM ou un Plan 
de  déplacement  scolaire  (PDS)  terminé  et 
approuvé par  le conseil communal, ainsi qu'un 
conseiller  en  mobilité  formé.  Le  projet  doit 
respecter  les  normes  d'accessibilité,  de 
sécurité routière et le RW99. 

de  plans  de  déplacements 
scolaires. 
 
Décret du 01 avril 2004 relatif à  la 
mobilité et à l'accessibilité.  
 

 

 

Programme de réalisation et priorités 

Eléments dont il faut tenir compte pour la priorité à accorder : 

- L’urgence en termes de sécurité et les moyens budgétaires à affecter ; 

- Expropriations des certaines parties de parcelles où la piste passe. 

- Vu que la 1ère phase du projet reprise dans le plan triennal 2010‐2012 a été finalisée dans le courant du 1er 

semestre 2012, il est intéressant de finaliser au plus tôt ce projet. 

Etat du dossier (ce qui a été réalisé) : 

- Etude de la seconde phase dont question non encore réalisée. 

Programmation dans le temps : 

- Priorité de la CLDR : 1 

- Priorité du Collège : 1 

Maître d’ouvrage 

- Commune de Sivry‐Rance 

 

Partenaires 

- Service public de Wallonie : DGO1 ; 

- Gestionnaire du réseau d’éclairage public et autres impétrants. 

 

Estimation financière 

- Estimation globale HTVA (sans tronçon déjà câblé): +/‐ 1.134.000 €    

- Estimation globale TVAC (sans tronçon déjà câblé) : +/‐ 1.373.000 € 

 

Annexes 

- Esquisse 

 





Aménager une liaison lente entre le Centre de Sivry et l'ancienne Gare‐ Métré estimatif
PCDR de Sivry‐Rance ‐ Fiche‐projet n° 1.3

QP m² € 0,00
QP m² € 60,00 € 0,00
QP m² € 60,00 € 0,00
QP m² € 3,00 € 0,00

QP ‐ € 82.500,00
Abattage d'arbres et essouchements en vue d'une évacuation QP p 0 € 350,00 € 0,00
Démolition de revêtements de toute nature QP m² 250 € 8,00 € 2.000,00

QP m³ 6550 € 10,00 € 65.500,00
Déchets, mise en CET et/ou CTA QP ftf 1 € 15.000,00 € 15.000,00

QP ‐ € 174.775,50
Renforcement du fond de coffre QP m² 5865 € 2,50 € 14.662,50

QP m³ 5 € 210,00 € 1.050,00
QP m² 5865 € 15,00 € 87.975,00
QP m 5924 € 12,00 € 71.088,00

QP ‐ € 293.250,00
QP m² 5865 € 50,00 € 293.250,00

QP m² € 177.720,00
QP m² 5924 € 30,00 € 177.720,00

‐ ‐ € 6.500,00
QF m 0 € 45,00 € 0,00
QP m 50 € 130,00 € 6.500,00

QP ‐ € 5.500,00
QP p 10 € 150,00 € 1.500,00
QP ftf 1 € 500,00 € 500,00
QP m² 140 € 25,00 € 3.500,00

QP ‐ € 43.425,00
QP m 2895 € 15,00 € 43.425,00

QP ‐ € 276.578,00
QP p 74 € 2.000,00 € 148.000,00
QP m 2426 € 53,00 € 128.578,00

total travaux htva € 1.060.248,50

QF % 5% € 53.012,43

QF € 21.204,97
QF % 2% € 21.204,97

€ 1.134.465,90

€ 238.237,84

€ 1.372.703,73

Expropriations en Zone Agricole

TOTAL GENERAL HORS TVA

TVA 21%

Expropriations en Zone d'Habitat
Expropriations en ZACC
Expropriations propriétaires privés

Panneaux de signalisation

Démolitions, déblais et évacuation

Revêtements

Sous‐fondation et fondations

Localisation d'impétrants

Déblais de terre

Revêtement de piste cyclable

Fondation ‐ 20cm
Fondation d'éléments linéaires

Eléments linéaires

Haie séparative

Cablage ‐ terrassement (sans portion entre rond‐point et contenair)

TOTAL GENERAL TVAC (21%)

Installation de poteaux d'éclairage pour piste (5 m)

Bordures béton

Imprévus 

Bureaux d'études 
Bureaux d'études

Marquage au sol

Canalisation du fossé

Drainage et égouttage

Signalisation ‐ Marquage

Signalisation de chantier

Drainage de la piste cyclable

Retrait

Eclairage
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